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POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 63 ust. 2a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2018 r., poz. 2081 ze zm.), zwane]
dalej w skrocie uouio$, w zwiazku z art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2018 r., poz. 2096 ze zm.), zwanej dalej w skrocie
ustawa Kpa, a takze § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 r., w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddzialywaé na $rodowisko
(Dz. U. z 2016 1., poz. 71 j.t.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 28 sierpnia 2018 r. (wplyw:
30.08.2018 r.), uzupetnionego w dniu 15 pazdziernika 2018 r., Zarzadu Drog Miejskich
i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy, w imieniu ktérego wystapita Pani Agnieszka
Szczuraszek — Kostencka z Biura Inzynierii Drogowej BID s.c. z siedzibg w Bydgoszczy,

w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
postanawiam

[. Nie naklada¢ obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
dla przedsiewziecia pn. ,,Rozbudowa ulicy Olowianej w Bydgoszczy”, realizowanego

w obszarze i zakresie okreslonym w zalgcznikach graficznych dotaczonych do wniosku.
II. Zgodnie z trescig art. 63 ust. 2a uouio$ wskazuje¢ na konieczno$¢ okreslenia w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach istotnych warunkéw korzystania ze srodowiska
w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegdlnym
uwzglednieniem koniecznos$ci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sgsiednich,

zwlaszcza:
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1.

W celu minimalizacji i ograniczenia oddzialywafh zwigzanych z emisja hatasu,
wibracji i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim
prace halasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem ciezkiego sprzetu/transportu),
w sgsiedztwie terenow objetych ochronag przed halasem, prowadzi¢ wylacznie w porze
dziennej, tj.. w godz. 6:00 — 22:00, z wyjatkiem prac wymagajacych ciaglosci
technologicznej (typu betonowanie).
Plac budowy wyposazy¢ w srodki (sorbenty) do neutralizacji ewentualnych rozlanych
substancji ropopochodnych. W przypadku ich awaryjnego wycieku, zanieczyszczenie
niezwlocznie usung¢, a srodki zuzyte do neutralizacji substancji ropopochodnych
przekaza¢ uprawnionym odbiorcom do unieszkodliwienia.
Zaplecze budowy zlokalizowa¢ poza terenami chronionymi akustycznie.
Transportowa¢ materialy pylace oraz masy bitumiczne samochodami, ktérych
skrzynia fadunkowa wyposazona zostanie w oponcze lub inne zabezpieczenie
ograniczajgce pylenie transportowanego materiatu.
Zrasza¢ materiaty sypkie woda, w celu ograniczenia wtdrnego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkow meteorologicznych (dtugotrwaty brak opadow i wiatr).
Zastosowa¢ uktad grawitacyjny odprowadzania wdd opadowych 1 roztopowych
do zbiorczego uktadu miejskiego.
Wycinke drzew i krzewdw kolidujacych z realizacjg planowanego przedsiewziecia,
prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow, przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia.
Prowadzenie przedmiotowych prac w okresie lggowym jest mozliwe wylgcznie pod
warunkiem potwierdzenia przez specjaliste przyrodnika - ornitologa braku zajecia
objetych planowana wycinka siedlisk gatunkéw chronionych oraz poinformowania
wiasciwego regionalnego dyrektora ochrony srodowiska o planowanych dziataniach
w powyzszym zakresie. Kontrola zajecia siedlisk powinna zostaé przeprowadzona
nie wczesniej niz 2 dni przed rozpoczgciem prac. W przypadku wykrycia legow
gatunkow chronionych wycinka nie moze by¢ przeprowadzona do czasu stwierdzenia
przez nadzor ornitologiczny wyprowadzenia mtodych z gniazda.
Zadrzewienia pozostajgce w zasiggu prac i niepodlegajace usunieciu, zabezpieczy¢
na czas prowadzenia rob6t przed przypadkowym uszkodzeniem, w tym:
a) mozliwoscia mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew
do wysokosci min. 1,5 m od gruntu i wygrodzenie krzewow,
b) mechanicznym uszkodzeniem bryly korzeniowej poprzez prowadzenie prac
w bezposdrednim sasiedztwie systeméw korzeniowych drzew i krzewow w sposob
reczny, o ile pozwala na to technologia prac. Powstale ewentualne uszkodzenia

mechaniczne pni i korzeni zabezpieczy¢ preparatem grzybobdjczym,




¢) przesuszeniem systemu korzeniowego, np. poprzez utrzymywanie maksymalnie
przez dobe otwartych wykopow lub stosowanie mat ostaniajgcych i ich nawilzanie
w okresie obnizonej wilgotnosci gruntu i powietrza.
9. Nie organizowa¢ zaplecza budowy lub miejsc postoju maszyn i skfadowania
materialow w zasiegu rzutu koron drzew.
10. Wykonaé nasadzenia zastgpcze w minimalnej skali odpowiadajgcej liczbie usuwanych
drzew oraz powierzchni zakrzewien. Do nasadzen zastgpczych preferowaé rodzime

gatunki. Nasadzenia wykona¢ przed ostatecznym oddaniem inwestycji do eksploatacji.

UZASADNIENIE

W dniu 30 sierpnia 2018 r., Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publiczne;j
w Bydgoszczy, w imieniu ktorego wystapita Pani Agnieszka Szczuraszek — Kostencka
z Biura Inzynierii Drogowej BID s.c. z siedziba w Bydgoszczy, ztozyl wniosek
w sprawie wydania decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia
pn.: ,Rozbudowa ul. Olowianej w Bydgoszczy”, realizowanego w obszarze i zakresie
okreslonym w zalgcznikach graficznych dotgczonych do wniosku. Wniosek ten zostat
uzupetniony w dniu 15 pazdziernika 2018 r.

Po zapoznaniu sie z dolgczong do wniosku dokumentacja, tj. karta informacyjng
przedsiewziecia (zwang dalej kip) wraz z jej uzupelnieniami nadestanymi w dniach:
18 grudnia, 28 grudnia 2018 r. i 29 stycznia 2019 r., ustalono, ze jest to zamierzenie mogace
potencjalnie znaczgco oddziatywaé na $rodowisko, wymienione w § 3 ust. 1 pkt 60, tj.: ,,drogi
o nawierzchni twardej o calkowitej dhugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych, stuzacych do obstugi
stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1 - 5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody”, poniewaz dtugo$¢ drogi wynosi 1414,41 m.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy przebudowy drogi publicznej, ktéra w mys$l art. 80 ust. 2 ww. uouio$, nie wymaga
stwierdzenia zgodno$ci lokalizacji przedsigwzigcia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostal

on uchwalony.



Na etapie sporzadzania karty informacyjnej przedsiewziecia, Inwestor wykluczyt
mozliwos¢ realizacji przedsigwziecia w innym wariancie lokalizacyjnym niz proponowany,
z uwagi na fakt, iz droge zaprojektowano w istniejacym $ladzie.

Wariant tzw. ,,zerowy”, tzn. niepodejmowanie inwestycji, bedzie niekorzystny
pod wzgledem bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi oraz pod wzgledem srodowiskowym.
Niewykonanie planowanego przedsiewzigcia spowoduje dalsze spowolnienie ruchu w skutek
destrukcji nawierzchni jezdni. Biezace naprawy polegajace na wyréwnywaniu i uzupetianiu
nawierzchni majg efekt krotkotrwaly, co niewatpliwie ma niekorzystny wplyw na jako$¢
srodowiska, generuje zwigkszong emisje spalin, hatasu, pylenie i zwickszone wykorzystanie
pojazddw.

Ze wzgledu na sposéb odprowadzania wod opadowych i roztopowych, przyjeto
mozliwo$¢ wykonania inwestycji w nastepujacych wariantach realizacyjnych:

I. Wariant 1 - gléwnym odbiornikiem wdéd opadowych z nawierzchni utwardzonej ulicy
Otowianej jest kolektor K-60 91,20 m w ul. Kobaltowej. Gestor sieci dopuszcza
czesciowe odprowadzenie wdd opadowych i roztopowych do kolektorow:

a. K-61 ¢0,60 m w ul Niklowe;j,

b. K-62 900,80 m w ul. Spizowe;j,
c. K-63 900,60 m w ul. Stalowej,
d. K-45 91,0, 01,20 w ul. Podmiejskiej.

Uktad wysokosciowy terenu istniejagcego 1 projektowanej niwelety jezdni
wyklucza grawitacyjny zrzut wigkszosci wod opadowych i roztopowych z ul. Otowiane;j
do kolektora K-60 w ul. Kobaltowej. Mozliwe to bedzie jedynie z krotkiego odcinka
ulicy (okoto 50 m). W wariancie I proponuje si¢ w miarge rownomierny zrzut wod
opadowych 1 roztopowych do wszystkich wymienionych kolektorow, przy
jednoczesnym zastosowaniu przewigzek (kanatow ulgi), umozliwiajacych przepltyw
wod pomigdzy zlewniami, co w rezultacie pozwoli na uniknigcie podtopien przy
wystgpieniu pigtrzen w ktéryms$ z kolektorow. Ze wzgledu na przecigzenie
powigzanych z ul. Olowiang kolektoréow deszczowych moze jednak generowac koszty
zwigzane z okresowym podtapianiem jezdni.

2. Wariant 2 - dla spelnienia warunkéw gestora sieci (odprowadzenie wigkszosci wod
deszczowych do kolektora w ul. Kobaltowej), przy wystepujacej konfiguracji terenu
zachodzi konieczno$¢ zastosowania przepompowni deszczowych posiadajgcych
przelewy awaryjne do istniejgcych kolektorow w ul. Niklowej, ul. Spizowej
i ul. Stalowej. W zwigzku z powyzszym zlewni¢ ul. Otowianej podzielono na 5 zlewni:
a. Zlewnia 1 — odcinek ulicy Otowianej bezposrednio przy ul. Kobaltowej. Wody

deszczowe z tej zlewni odptywaé beda grawitacyjnie do kolektora
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w ul. Kobaltowej. Przewidziano budowe kanatdéw grawitacyjnych wlaczonych
do istniejgcego kolektora.

Zlewnia nr 2 - wody opadowe i roztopowe zbierane beda kanalizacja grawitacyjna
i kierowane do zbiornika retencyjnego. Ze zbiornika wody tloczone bedg
przepompownig nr 1 do kanatu grawitacyjnego zlewni nr 1.

Zlewnia nr 3 - wody opadowe i roztopowe zbierane b¢da kanalizacja grawitacyjna
i kierowane do zbiornika retencyjnego. Ze zbiornika wody tloczone beda
przepompownig nr 2 do kanatu grawitacyjnego zlewni nr 2.

Zlewnia nr 4 - wody opadowe i roztopowe zbierane beda kanalizacja grawitacyjna
i kierowane do zbiornika retencyjnego. Ze zbiornika wody tloczone beda
przepompownig nr 3 do kanatu grawitacyjnego zlewni nr 3.

Zlewnia 5 — odcinki ulicy Otowianej wraz z rondem w ciggu ul. Podmiejskiej,

grawitacyjnie do kolektora w ul. Podmiejskiej. Przewidziano budowe kanalow

grawitacyjnych wigczonych do istniejgcego kolektora.

Inwestor preferuje wykonanie inwestycji zgodnie z wariantem nr 1.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 uouios, tutejszy Organ

przeanalizowal rodzaj i charakter planowanej inwestycji, usytuowanie przedsigwzigcia,

zwazywszy na mozliwe zagrozenia dla srodowiska, jak rowniez rodzaj i skale jego

oddziatywania.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ przebudowe ulicy Otowianej (dzielnica Osowa

Goéra) w Bydgoszczy, w nastepujgcym zakresie:

1.

e e

budowa jezdni bitumicznej, o szerokosci 6,5 m, z obustronnymi pasami rowerowymi

w poziomie jezdni, o szerokosci 1,5 m,
realizacja zjazddéw indywidualnych, publicznych i na inne drogi,
budowa obustronnych chodnikéw, o szerokosci 2 m kazdy,
przebudowa fragmentdw skrzyzowan,
budowa skrzyzowania o ruchu okr¢znym z ulicg Podmiejska,
elementy stalej organizacji ruchu,
wykonanie zagospodarowania terenu.

Oproécz prac drogowych przewiduje sie:
budowe / przebudowe oswietlenia ulicznego,
przebudowe  kolidujgcej infrastruktury elektrycznej, gazowe;j,
wodociggowej, cieplowniczej,
budowe sieci kanalizacji deszczowe;j,
wycinke kolidujgcych drzew i krzewow,

wykonanie nasadzen zast¢pczych,

teletechnicznej,



6. regulacje wysokosciowa urzadzen obcych.

Poczatek rozbudowy ulicy znajduje si¢ od krawedzi ul. Kobaltowej, a konczy
na skrzyzowaniu z ul. Podmiejska.

W obecnym stanie ulica Olowiana jest drogg o nawierzchni utwardzonej z masy
bitumicznej o réznej grubosci. Nawierzchnia jezdni charakteryzuje sie licznymi
nierdwnosciami, spekaniami oraz ubytkami. Szeroko$¢ jezdni wynosi ok. 5,5 - 5,8 m.

Odwodnienie jest realizowane w sposoéb powierzchniowy, poprzez spadek jezdni
na przylegty teren. Ta metoda nie jest skuteczna, poniewaz krawedzie pobocza sg nieco wyzej
niz krawedz jezdni i w rezultacie opady powodujg duze zastoiska wodne na jezdni.

Po rozbudowie odwodnienie jezdni bedzie prowadzone za pomocg spadkow
podtuznych 1 poprzecznych. Wzdhuz krawedzi jezdni zaprojektowano wpusty uliczne,
z ktorych woda prowadzona bedzie do projektowanej sieci kanalizacji deszczowe;.

Projektowana ulica Otowiana bedzie mie¢ nastepujgce parametry:

— kategoria: droga gminna,
— klasa funkcjonalno-techniczna drogi L,
— kategoria ruchu: KR-4.

W bezposrednim sgsiedztwie planowanego przedsigwziecia, w okresie jego realizacji,
nie sg planowane zadne remonty, modernizacje, przebudowy i budowy innych odcinkdéw
drog, ktore mogtyby mie¢ wptyw na wspolne oddziatywanie przedsiewzig¢ na srodowisko.

Nieznaczne skumulowane oddziatywanie moze zatem wystapi¢ w czasie prowadzenia
robot, tj. emisji hatasu i zanieczyszczenia powietrza od pojazddw poruszajgcych sie
po drodze.

Ponadto inwestycja nie wigze si¢ z nadmiernym wykorzystywaniem zasobow
naturalnych, ponadnormatywnymi emisjami 1 wystgpowaniem innych ucigzliwosci oraz
ryzykiem wystgpienia powaznej awarii, gdyz przedmiotowe zadanie nie nalezy do kategorii
zaktadow wymienionych w rozporzgdzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie rodzajow 1 ilosci znajdujgcych sie w zakladzie substancji niebezpiecznych,
decydujgcych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia
powaznej awarii przemystowej (Dz. U. 22016 r., poz. 138 t.j.).

Na obszarze projektowanego zadania nie wystepuja obszary: wodno-btotne, inne
obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska tegowe oraz ujscia rzek;
wybrzezy i srodowisko morskie; gorskie lub lesne; objete ochrong, w tym strefy uje¢ wod
i obszary ochronne zbiornikow wod s$rédladowych; wymagajgce specjalnej ochrony
ze wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin, grzybow i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk

przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000; na ktorych standardy jakosci



zostaty przekroczone lub istnieje prawdopodobienstwo ich przekroczenia; o krajobrazie
majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne; o znacznej gestosci
zaludnienia; przylegajgce do jezior; jak rowniez uzdrowiska 1 obszary ochrony
uzdrowiskowej.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisly, zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czesci wod podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW200044, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Stan
ilosciowy i chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czes¢ wod
podziemnych nie jest =zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow Srodowiskowych,
tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ilosciowego i chemicznego wdd podziemnych.

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czesci wod powierzchniowych
oznaczonej europejskim kodem PLRW200017292984 - Flis, zaliczonej do regionu wodnego
Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status naturalnej czesci wod, ktorej stan oceniono jako zty.
Rozpatrywana jednolita cze$¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia
celow s$rodowiskowych, tj. osiggniecia co najmniej dobrego stanu ekologicznego
i chemicznego wdd powierzchniowych.

Ze wzgledu na charakter inwestycji, a wiec przebudowe elementow istniejacego
juz uktadu komunikacyjnego, mata warto$¢ bonitacyjna gleb wystepujacych w granicach
analizowanego obszaru oraz uregulowanie gospodarki wodno - $ciekowej, nie przewiduje si¢
ryzyka zagrozenia celow $rodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisty.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia prace budowlane, w szczegdlnosci praca
ciezkiego sprzetu, wykonywanie prac ziemnych oraz transport materialow budowlanych,
spowodujg okresowe ucigzliwosci takie jak: podwyzszony poziom halasu oraz emisjg
zanieczyszczen do powietrza.

W okresie realizacji zadania ucigzliwosciami moze by¢ ruch maszyn budowlanych
i pojazdéw obstugujacych budowe. Bedg jednak miaty one charakter krotkotrwaly
i odwracalny. Inwestycja ma charakter liniowy, w zwigzku z czym wystgpuje ciagle
przemieszczanie si¢ frontu robot i tym samym rozproszenie zanieczyszczen pochodzacych
z emisji spalin maszyn budowlanych. Dla zminimalizowania tego wptywu wszystkie uzywane
na budowie maszyny i urzadzenia beda posiada¢ aktualne przeglady techniczne. Ponadto,
pojazdy dowozace masy bitumiczne oraz materialy budowlane mogace powodowa¢ pylenie

zostang wyposazone w plandeki. W celu zmniejszenia oddziatywania na klimat akustyczny



prowadzenie prac realizacyjnych przewiduje si¢ ograniczy¢ do pory dnia, a zaplecze budowy
zlokalizowa¢ poza sgsiedztwem zabudowy mieszkaniowe;.

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania zamierzenia na S$rodowisko
gruntowo-wodne w trakcie realizacji inwestycji, prace budowlane przeprowadzone beda
w oparciu o sprzet sprawny technicznie, dopuszczony do eksploatacji i posiadajgcy aktualne
przeglady techniczne. Czynnosci uzupelniania paliwa oraz usuwania drobnych awarii,
wykonane zostang jedynie w miejscach do tego wyznaczonych i przystosowanych. Teren
budowy zaopatrzony zostanie w $rodki do neutralizacji rozlanych substancji ropopochodnych
(sorbenty). W przypadku zaistnienia takiej koniecznosci, zanieczyszczenia zostang
niezwlocznie usunigte, a zebrany materiat przekazany do unieszkodliwienia uprawnionemu
odbiorcy.

Odpady mogace powstaé w zwigzku z realizacjg inwestycji, tj.: zuzyte opakowania,
czysSciwa, ubrania ochronne zanieczyszczone olejami oraz odpady komunalne,
beda magazynowane w odpowiednich pojemnikach w wydzielonym miejscu i systematycznie
przekazywane firmom posiadajgcym stosowane uprawnienia.

Nie przewiduje si¢, aby podczas eksploatacji drogi powstawaly odpady za wyjatkiem
tych, ktore mogg powsta¢ podczas kolizji lub wypadkow drogowych lub podczas
przeprowadzania remontéw drogi i napraw biezacych.

Zarowno Wykonawca robot, jak i Zarzadca drogi sg zobowigzani do prowadzenia
prawidtowej gospodarki z powstajacymi odpadami zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia
2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2018 r., poz. 992 ze zm.) oraz szczegdélowymi aktami
wykonawczymi.

Na etapie eksploatacji planowana inwestycja nie wplynie na pogorszenie stanu
srodowiska pod wzgledem hatasu i1 emisji zanieczyszczen do powietrza. Inwestycja nie jest
calkowicie nowym przedsiewzieciem i dotyczy przede wszystkim rozbudowy nawierzchni
istniejgcego odcinka drogi.

W fazie eksploatacji na skutek zwigkszenia plynnosci ruchu powinno nastgpié
zmniejszenie emisji spalin 1 hatasu do srodowiska.

Najblizsze  tereny  chronione  akustycznie  znajduja si¢ w  stosunku
do przebudowywanego skrzyzowania ulicy Otowianej i Podmiejskiej, w nastepujacych
odlegtosciach:

— tereny zabudowy mieszkaniowo - ustugowej — ok. 100 m,
— tereny zabudowy zwigzanej ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy
(przedszkole) — ok. 50 m,

— tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej — ok. 150 m.



Natomiast bezposrednie sgsiedztwo inwestycji, tj. przebudowywanej ulicy Otowiane;j
stanowig tereny przemystowe i ustugowe, ktore zgodnie z fragmentami dotaczonej
do uzupetnienia KIP z dnia 28.01.2019 r. Mapy akustycznej miasta Bydgoszczy, nie stanowig
terendw chronionych akustycznie. Klimat akustyczny wymienionych powyzej terendw jest
ksztattowany gléwnie przez ruch samochoddéw poruszajgcych sie ul. Kruszynska.

Planowana inwestycja ma na celu poprawienie i usprawnienie warunkow ruchu
w obrebie przemyslowej czgsci dzielnicy Osowa Gora. Ulica Olowiana oraz fragmenty ulic
przyporzadkowanych i czgsciowo ulica Podmiejska zyskajag nowe nawierzchnie. Wykonanie
réwnej, pozbawionej wybojow i kolein nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej
wplynie na poprawe warunkéw ruchu.

Przedsiewzigcie jest realizowane ze wzgledu na niewystarczajagce parametry
techniczne drogi w stosunku do istniejacych potrzeb. Niewykonanie planowanego
przedsigwzigcia spowoduje dalsze spowolnienie ruchu w skutek destrukcji nawierzchni
jezdni. Biezgce naprawy polegajace na wyréwnaniu i uzupetnianiu, majg efekt krotkotrwaty,
co niewatpliwie ma niekorzystny wptyw na jakos$¢ srodowiska poprzez zwiekszong emisje
spalin i halasu.

Planowane wprowadzenie ruchu okreznego na skrzyzowaniu ulic Podmiejskiej
oraz Otowianej pozwoli na uspokojenie ruchu, a takze ograniczenie operacji hamowania
i ruszania. Wloty na skrzyzowanie zostaly odgigte, co znacznie spowolni ruch na dojezdzie
do skrzyzowania, wyloty natomiast zostaty zaprojektowane tak, by umozliwi¢ jak najszybsze
opuszczenie skrzyzowania przez kierowcoéw. Promienie wyokraglajace wlot zostaty
zastosowane jako 12 i 16 m, w celu umozliwienia swobodnego przejazdu pojazdom
ciezarowym ograniczajgc czesciowo predkos¢ na wlocie.

Zgodnie z uzupelnieniem z dnia 28.01.2019 r., planuje sie wykonanie nasadzen
w obrebie rozbudowywanej ulicy Olowianej i Podmiejskiej, na wysoko$ci wlotéw i wylotow
ze skrzyzowania. Projektowana zielen bgdzie elementem rozdzielajgcym i ostaniajgcym.

W zwigzku z realizowang inwestycjg, ktora stanowi¢ bedzie rozbudowany cigg
komunikacyjny, przewiduje si¢ nieznaczne zwiekszenie ruchu drogowego na przedmiotowym
odcinku. W uzupetnieniu KIP z dnia 17.12.2018 r. wyjasniono, ze wzrost ruchu moze
wynika¢ z wykorzystania zmodernizowanej ul. Olowianej przez pojazdy, ktére obecnie
dojezdzaja do sgsiednich ulic (Niklowa, Spizowa, Stalowa), ulicg Podmiejskg i Srebrng. Ruch
ten moze przenies¢ si¢ na ulicg Otowiang. Na potrzeby zadania wykonano badania ruchu
drogowego zaréwno w przekroju ulicy Olowianej (4 punkty pomiarowe potozone pomiedzy
skrzyzowaniami) oraz na skrzyzowaniu ul. Podmiejskiej i Otowianej. Na podstawie

przeprowadzonych analiz stwierdzono wzrost natezenia ruchu na rok 2028 o ok. 2,4 %



(ok. 17 poj./d), co nie przetozy si¢ w znaczacy sposob na pogorszenie klimatu akustycznego
najblizszych terenow chronionych akustycznie.

Planowane przedsiewzigcie jest zlokalizowane poza obszarami chronionymi w mysl
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r., poz. 1614),
W tym poza wyznaczonymi, majgcymi znaczenie dla Wspolnoty i projektowanymi
przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.

W ramach zadania zaplanowano m.in. wycinke drzew i krzewow oraz nowe
nasadzenia.

Realizacja planowanego zamierzenia, przy przyjetym rozwigzaniu lokalizacji
(realizacja na terenach zurbanizowanych, gtéwnie przemystowych), nie wymaga naruszania
cennych siedlisk przyrodniczych.

2 krzewdw. Zgodnie

Inwestycja wymaga usuni¢gcia 81 drzew oraz 280 m
z przedstawionym uzupetnieniem Karty informacyjnej przedsigwzigcia, Inwestor wykona
nasadzenia zastepcze w minimalnej skali odpowiadajgcej liczbie usuwanych drzew oraz
powierzchni zakrzewien.

W celu wyeliminowania zagrozenia uszkadzania drzew i krzewow znajdujgcych
sie w zasiegu oddzialywania inwestycji, stwierdzono potrzebg¢ zastosowania dzialan
minimalizujgcych i zabezpieczajacych pnie i korzenie. Ponadto wskazano na koniecznos¢
lokalizacji zaplecza budowy, miejsc postoju maszyn i sktadowania materialéw poza rzutem
koron drzew.

Kierujac sie zasadg przezornosci i biorgc pod uwage potencjalng mozliwosé
zasiedlania drzew przez gatunki chronione, wskazano na koniecznos¢ realizacji zaplanowane;
wycinki drzew poza okresem legowym ptakéw przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia
lub po potwierdzeniu przez eksperta braku legéw (gniazd) chronionych gatunkow ptakow
w obrebie usuwanych drzew.

Na podstawie przeprowadzonej analizy przedlozonej dokumentacji ustalono,
ze realizacja i eksploatacja inwestycji nie bedzie skutkowaé niekorzystnym wplywem
na srodowisko przyrodnicze i krajobraz.

Zamierzenie nie wigze sie ze zniszczeniem lub naruszeniem terenéw podmoktych,
bagiennych i torfowiskowych. Jednoczesnie na podstawie analizy przedtozonej dokumentacji
nie stwierdza sie negatywnego wplywu w zakresie zachowania réznorodnosci biologicznej.

W zwigzku z powyzszym nie stwierdza si¢ znaczaco negatywnego oddziatywania
na korytarze migracji i obszary chronione, w tym obszary Natura 2000, a ocena

oddzialywania na srodowisko w zakresie ochrony przyrody i obszaréw Natura 2000 nie jest

wymagana.
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W przypadku jesli skutkiem robot budowlanych badz innych prac zwigzanych
z realizacjg zamierzenia bedzie podjecie czynnosci objetych zakazami wzgledem gatunkow
chronionych zwierzat, roslin oraz grzybow, wynikajacymi z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie
przyrody, np.:

a) w odniesieniu do zwierzat objetych ochrong gatunkowg — niszczenie ich siedlisk
lub ostoi, bedgcych obszarem rozrodu, wychowu mtodych, odpoczynku, migracji lub
zerowania, jak rowniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk, nor,
legowisk, zeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien,

b) w odniesieniu do grzybow i roslin — umyslne niszczenie osobnikow oraz niszczenie
siedlisk lub ostoi roslin i grzybow,

Inwestor lub Wykonawca sg zobowigzani do uzyskania zgody na wykonania czynnosci
podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Na podstawie zebranego materialu dowodowego w sprawie wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uwagi na lokalizacje¢ i skale przedsiewziecia,
stwierdzono, ze zamierzenie inwestycyjne nie spowoduje zagrozenia dla s$rodowiska
oraz zdrowia i zycia ludzi.

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji,
tut. Organ przeanalizowal wplyw przedsigwziecia w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian
klimatu (efekt cieplarniany). Podczas realizacji przedsigwziecia wystgpi emisja gazdw
cieplarnianych, glownie dwutlenku wegla, w zwigzku z pracg cigzkiego sprzetu i srodkow
transportu materiatow wykorzystywanych do dokonania przebudowy. Emisja ta bedzie
krotkotrwata i o niewielkim lokalnym zasiegu, czyli bedzie mato znaczgca. Natomiast
na etapie eksploatacji, dzigki nowej nawierzchni nastgpi poprawa ptynnosci ruchu,
co przelozy si¢ na zmniejszenie ilosci spalanego paliwa, tym samym emisji gazow
odpowiedzialnych za powstawanie efektu cieplarnianego (przede wszystkim dwutlenku
wegla). Ponadto, planuje si¢ wykonanie odpowiedniego systemu odwodnienia korpusu drogi,
ktéry umozliwi odprowadzanie wdd opadowych i roztopowych z powierzchni. Z uwagi
na lokalny charakter przedsigwziecia oraz niewielkie natezenie ruchu nie przewiduje sie
wplywu zamierzenia na klimat.

W rejonie nie wystepuja osuwiska, obszary zagrozenia powodziowego. Zatem
nie przewiduje si¢ ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrebie analizowanej inwestycji.

Przedsiewziecie, ze wzgledu na swoj lokalny zasieg, nie wigze sie z oddzialywaniem
transgranicznym.

Opinia Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzad
Gospodarki ~ Wodnej w  Gdansku, z dnia 14 listopada 2018 r., znak:

GD.RZ$.435.560.2018.WL, wyrazajaca brak koniecznosci przeprowadzenia  oceny
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oddziatywania na s$rodowisko, zostata doreczona do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy w dniu 19 listopada 2018 r.

Opinia Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszcz, z dnia
7 listopada 2018 r., znak: NNZ.40.B.68.2018, wyrazajgca brak konieczno$ci przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko, zostata doreczona do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy w dniu 9 listopada 2018 r.

W $wietle powyzszego, nie stwierdzono ryzyka wystgpienia negatywnego
oddzialywania planowanej inwestycji na $rodowisko, nie istnieje wigc koniecznosé
przeprowadzenia oceny oddziatywania i sporzadzenia raportu o oddzialywaniu

na srodowisko.

POUCZENIE
Na niniejsze postanowienie nie przystuguje zazalenie.

|

Regﬁdpalny Dyrektor
Ochrony §rqd,bwiska w Bydgoszczy
11 /] 4 —
Matid Dombrowicz
Otrzymuje:
1. Pani Agnieszka Szczuraszek — Kostencka, Biuro Inzynierii Drogowej BID s.c., ul. Strusia 17, 85-447
Bydgoszcz

2. Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy, ul. Torufiska 174a, 85-844 Bydgoszcz

3. Strony postepowania zawiadomienie w trybie art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego
Do wiadomosci:

I. Pafstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, ul. Koéciuszki 27, 85-079 Bydgoszcz

2. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku,

ul. Rogaczewskiego 9/19, 80-804 Gdansk
Sprawe prowadzi: p. Anna Deczynska - Sadowska, tel.: 52 50-65-666, wew. 6044, e-mail: anna.deczynska.bydgoszcz@rdos.gov.pl
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